Tra i clienti esteri spicca

la General Motors, tra quelli italiani
Gruppo Finmeccanica e Magneti Marelli.

Lucchi Elettromeccanica,

azienda artigianale di Viserba,
e diventata famosa per i suoi

motori elettrici a flusso assiale
e si appresta a raggiungere entro il 2015
50 milioni di fatturato e 80 dipendenti.

, U'Ing. Giorgio Lucchi,
presidente di Confartigianato Rimini

Merito del “pilota”

a visita all'azienda Lucchi Elettro-
meccanica, nell’area artigianale di
Viserba Monte, era in programma
per un tardo pomeriggio di otto-
Lmmwhbre e non sarebbe dovuta durare
pit di un'ora. E finita alle venti e trenta ed
é durata esattamente tre ore. L'ing. Gior-
gio Lucchi, titolare (oltre che presidente di
Confartigianato Rimini) dell'azienda mes-
sa in piedi dal padre sessanta anni fa, & un
vulcano di idee e si applica al suo lavoro
con tale entusiasmo e passione che non &
facile stargli dietro. Un visionario dei mo-
tori, di cui conosce vita, morte e miracoli
(anche futuri). Anzi li ripara anche, oltre
che per guadagnarci, per scoprire i segreti
e i difetti degli altri costruttori.
Scriveva lo storico dell'economia Carlo
Cipolla che “Lltalia prospera quando sa
produrre cose che piacciono al mondo”,
Lucchi Elettromeccanica, a giudicare dal-
la lista dei clienti, italiani come il Gruppo
Finmeccanica, Carraro, Magneti Marelli e
Iveco, e stranieri del calibro di General Mo-
tors (GM), Topcon Precision Agriculture,
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Jungheinrich e altri, dimostra di saperlo
fare. E piuttosto bene, visto che sono pil
i clienti a cercare loro, del contrario. All'at-
tivo Lucchi, insieme alla Finmeccanica, ha
addirittura una battaglia legale vinta, di
fronte alla Corte Distrettuale della Virginia,
per una questione riguardante la vendita e
I'uso di un brevetto per motori ibridi, con
un colosso del calibro della GM.

Le origini

[l fondatore (il padre di Giorgio Lucchi) co-
mincia nel 1949 riparando motori elettrici,
poi negli anni Sessanta del secolo scorso
passa a produrre astatori elettromeccanici
(specie di grandi orologi dove scorre tem-
po e prezzo) per le aste all'ingrosso del pe-
sce, dei fiori, ecc. A seguire comincia a pro-
durre motori per i banchi da lavoro degli
elettrauto, poi quelli per le levigatrici dei
pavimenti, e all'inizio degli anni Novanta
passa ai motori per carrelli elevatori e mu-
letti. Un vero e proprio boom che dura fino
alla meta degli anni Novanta.

Intanto Giorgio Lucchi (siamo nel 1983) si
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laurea in ingegneria con una tesi sui moto-
ri elettrici lineari (in modo semplice, inve-
ce di girare si muovono avanti e indietro).
Una tesi pionieristica e un progetto tanto
innovativo da non avere, all'epoca, nessu-
no sbocco sul mercato. Sbocco che sareb-
be invece arrivato vent’anni dopo.

Dalle ruote al primo trattore
100% elettrico

[l passo successivo € costituito da una serie
di tecnologie per motori a flusso assiale,
destinati ad autoveicoli leggeri, realizza-

novembre 2011

te in collaborazione (il progetto risale al
2004) con la Facolta di ingegneria dell’Uni-
versita La Sapienza e di Roma Tre. Il mo-
tore elettrico a flusso assiale, a differenza
di quelli tradizionali detti a flusso radiale
perché girano dentro una carcassa, ha la
forma esteriore di una ruota di moto e una
serie di vantaggi tra cui: dimensioni ridot-
te, alto rendimento, facilita di costruzione
e di raffreddamento.

Le sue applicazioni sono molteplici: dalle
carrozzelle per disabili agli ascensori, dai
bus alle moto, dalle bici a pedalata assistita
ai volanti (dei trattori) elettrici, ma soprat-
tutto sono lideale per le auto elettriche,
perché si possono sistemare i motori di-
rettamente nei mozzi delle ruote, liberan-
do cosi l'auto dall'ingombro del motore a
scoppio e del sistema di trasmissione.

Non a caso la prima a farsi viva, interessata
alla novita, e la General Motors, ciog il pit
grande costruttore americano di auto, con
cui inizia una intensa collaborazione in vi-
sta dei primi prototipi di auto elettriche.
Una presentazione, ad opera della GM,
di auto a trazione elettrica nelle quattro
ruote avviene a Monaco nell'aprile 2005,
nel corso di un simposio dedicato in cui si
annuncia esplicitamente che “tutti i motori

sono costruiti da Lucchi Elettromeccanica-
Italia”. La GM ha previsto di produrre in se-
rie le auto dotate di quattro ruote mottrici
elettriche nel 2013.

In attesa, dopo aver lavorato per dare an-
che ai pescherecci di Ancona motori piu
piccoli ed efficienti, nella prossima fiera di
Hannover, Lucchi Elettromeccanica e la co-
struttrice di trattori New Holland presen-
teranno il primo trattore completamente
elettrico.

Le prossime sfide

Altre applicazioni dei motori a flusso assia-
le, con erogazione flessibile della potenza,
a seconda delle necessita, sono in fase di
prototipizzazione e la produzione inizie-
ra nella seconda meta del 2012. Come si
vede non c'e pace per i motori, sempre piu
piccoli, innovativi, realizzati con i migliori
materiali, efficienti ed ecologici.

A proposito di materie prime: Giorgio
Lucchi non trascura, perché anche que-
sto aiuta ad essere competitivi quando si
possono spuntare prezzi migliori, di com-
prare direttamente sul mercato di Londra
o di New York i materiali che servono per
i suoi motori, a cominciare dal rame e dai

magneti (il cui produttore principale ¢ la
Cina). Conosce gli andamenti delle borse
delle materie prime come un esperto del
settore e muove tutto on line dalla sede
dell'azienda.

Audaci gli obiettivi che Lucchi Elettromec-
canica si e data per il prossimo futuro: rag-
giungere, nel 2015, un fatturato di 50 mi-
lioni con 70-80 dipendenti. Un messaggio
di fiducia che rincuora in questo tempo di
crisi. Ma anche un buon esempio di cosa
vuol dire essere competitivi nel mondo, di-
mostrando che le dimensioni a volte non
contano, se le idee sono valide (altrimenti
non sarebbe riuscita a fare la voce grossa
con un gigante come la GM). Navigare con
successo nel nuovo mondo globalizzato
richiede un grande spirito imprenditoriale,
molta passione, ma anche tanta ricerca, in-
novazione e voglia di accettare sfide sem-
pre nuove, in ogni parte del mondo.
Volonta ed entusiasmo che all'ing. Giorgio
Lucchi non mancano, tanto da avere gia
progetti per il 2027. Intanto, per il prossi-
mo cambio generazionale, & gia iniziato
I'affiancamento del figlio trentatreenne.
E per chi fosse interessato, I'azienda & alla
ricerca di ingegneri elettrotecnici ed elet-
tronici, preferibilmente locali.




